* Typ Dampflokomotive 0-4-0
= Erbauer Richard Trevithick, GB

* Bahn Pen y Darren Tramroad, Wales

« Spurweite 914 mm (3 FuR)

TREVITHICK PEN Y DARREN

Richard Trevithick entwarf die Lok mit einem einzigen, horizontal an-
gebrachten Zylinder mit langer Kolbenstange. Die Lok war mit einem
Schwungrad von 2,40 m Durchmesser verbunden, durch das die Bewe-
gung reguliert wurde. Ein zentrales Zahnrad {ibertrug die Energie an
die Antriebsrader. Die Durchschnittsgeschwindigkeit auf dieser histori-
schen Fahrt betrug etwa 3,9 km/h — so dauerte sie {iber vier Stunden!
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Diese revolutiondre Lokomotive wurde von Eisenbahnpionier
George Stephenson und dessen Sohn Robert speziell fiir einen
Wettbewerb gebaut: das beriihmte Rennen von Rainhill in der
Nédhe von Liverpool im Oktober 1829. Die Sieger-Lok sollte in der
neuen Liverpool-&-Manchester-Bahnlinie ihren Dienst antreten.

LB R i iR AP R AR R A RR ARG




1868 CENTRAL PACIFIC NO. 60 JUPITER

Die ,Jupiter” ist auch deshalb bekannt, weil sie bei der Fertigstellung
der ersten transkontinentalen Bahnstrecke der USA am 10. Mai 1869
dabei war. Die Arbeiter der Union Pacific Railroad, auf
dem Weg nach Westen, trafen die der
Central Pacific Railroad, auf

dem Weg nach Osten, am ;
Promontory Summitin - T Il
Utah
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TECHNISCHE DATEN:

* Typ Elektrische StraRenbahn (Tram)

* Erbauer Siemens & Halske, Deutschland

*» Bahn Elektrische StraRenbahn GroR-Lichterfelde, Berlin
» Spurweite 1.000 mm (3 FuR 3% Zoll)

= Hachstgeschwindigkeit 20 km/h
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SIEMENS STRASSENBAHN

Jeder von Siemens gebaute Waggon besal® einen
180-Volt/4 kw Gleichstrommotor, Der Strom wurde
uber die Schienen lbertragen — wenn die Tram also
durch den Vorort Lichterfelde rollte, durfte sie nicht
mit anderen Verkehrsteilnehmern oder FuRgangern in
Beriihrung kommen. Ab 1891 kam der Strom dann aus
Oberleitungen.




TECHNISCHE DATEN:
e Typ Dampflokomotive 4-6-0
e Frbauer Baldwin Locomotive Works,

Eddystone, Pennsylvania, USA

® Bahn unbekannt
e Spurweite 1.435 mm (4 Ful® 8% Zoll)

e Hochstgeschwindigkeit unbekannt
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CNJ CLASS L7 CAMELBACK

Lokomotiven dieses Typs wurden fir den Transport von Kohle und
sonstiger Fracht genutzt. Sie heizten mit billiger, reichlich vorhan-
dener Anthrazitkohle. Die Bauweise erlaubte den Lokflihrern eine
bessere Sicht nach vorn, aber die Handhabung der Loks war mit-
unter gefahrlich. Varianten der Camelback waren bis in die 1920er
Jahre im Dienst.

Eine Camelback-Inspektionslokomotive, um 1900.




TECHNISCHE DATEN: DIESELLOK E EL 2

« Typ Dieselelektrische Lokomotive Dieselelektrische Loks treiben mit ihrem Dieselmotor einen
Generator an, der wiederum die Elektrizitat fur die Fahrmoto-
ren bereitstellt. Lomonossows Modell war die weltweit erste
* Bahn Sowijetische Eisenbahnen (SZD), UdSSR betriebstaugliche dieselelektrische Lok. lhre Bauart erwies

e Spurweite 1.524 mm (5 FuR) sich als einflussreich, und sie blieb bis 1954 im Dienst.

¢ Erbauer Maschinenfabrik Esslingen, Deutschland

* Hochstgeschwindigkeit unbekannt

PR REEE

Juri Lomenossow (1876—
1952) sagte den Erfolg des
Dieselantriebs voraus.
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TECHNISCHE DATEN:

» Typ Dieselelektrischer Zug

* Erbauer British Rail Engineering
Limited (BREL) Crewe Works, England

* Bahn British Rail (BR)

e Spurweite 1.435 mm (4 FuR 8% Zoll)

» Haochstgeschwindigkeit 238 km/h

78

BR CLASS 43, INTERCITY 125 HST

Dieser Zug, den man leicht an seiner stromlinienférmigen Nase
erkannte, war in Bahnhofen in ganz GroRbritannien zu sehen und
belebte das Interesse der Briten an Bahnreisen neu. Anzeigen fir
Fahrten mit dem 125 riefen das ,Zeitalter der Bahn" aus, und tat-
sdachlich sollten neue Generationen von Hochgeschwindigkeitsziigen
bald weltweit das Gesicht des Bahnverkehrs verandern.

Paddington Station, Londons westlicher Endbahnhof.
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TECHNISCHE DATEN:
* Typ Dieselelektrische Lokomotive

THE GHAN

Der erste , Afghan Express” war
eine Schmalspurbahn, die ab 1878
von Port Augusta nach Norden
gebaut und 1929 his Alice Springs
verlangert wurde. Eine Normal-
spurstrecke ab Adelaide eréffnete
1980. 2004 wurde die Linie dann
transkontinental: Ab jenem Jahr
reichte sie von Alice Springs nord-
warts bis nach Darwin.

» Frbauer United Goninan, Bassenden,
Westaustralien
* Bahn Great Southern Rail,
Strecke Adelaide — Darwin
e Spurweite 1.435 mm (4 Fulk 8% Zoll)
» Hachstgeschwindigkeit 115 km/h



2004 TRANSRAPID, SHANGHAI

Diese chinesische Magnetschwebebahn bewiltigt
die 30,5 km lange Strecke vom Bahnhof Long-
yang Road zum Shanghaier Flughafen
Pudong in gut sieben Minuten. Will-
kommen im Transrapid Shanghai,
der weltweit ersten kommer-
ziellen Hochgeschwindig-
keits-Magnetbahn!
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2013 war dies der schnellste 6ffentliche Zug der Welt. Bei
einer Testfahrt schaffte der Transrapid erstaunliche 501 km/h. 95

2004 TRANSRAPID, SHANGHAI




Das Bemiihen um weniger SchadstoffausstolS und Treibstoffver-
brauch ist nicht neu: Schon Stephensons Rocket fuhr mit Koks statt
mit Kohle, weil Koks sauberer war. Heute hat Umweltschutz Prioritdt;
neue Hybridziige versprechen eine griinere Zukunft.

Das internationale Bahnnetz wird sich durch stark
ausgeweitete Interkontinentalrouten verandern.
Schon heute fahren Glterziige zwischen
Deutschland und China. 2013
schaffte ein Zug mit

1. Fiir den Rumpf Laschen 1 und 2 zusammenfiigen und verkle-
ben. Den Boden umfalten, Lasche 3 verkleben,

2. Fir die Rader den Boden falten und an Lasche 4 kleben.

3. Laschen 5 und & zusammenfiigen und verkleben, um die Rader
am Rumpf 2u befestigen. Die Laschen sitzen dicht am Rand.

1. Die Rader nach unten falten. Flir das Fahrgestell Laschen
1-5 rusammenfiigen und verkleben,

2. Fir das Fihrerhaus Laschen 69 zusammenfigen und verkle-

ben. Laschen 10 und 11 an das Fahrgestell kieben,

3. Laschen 12 und 13 zusammenfiigen und verkleben, dann
Laschen 14 und 15 an das Fihrerhaus kieben,

. Fiiir den Kessel Laschen 16 und 17 susammenfligen und verkle-
ben. Fur den oberen Zylinder Laschen 21 verkleben. Laschen
22 in den Kessel schieben, Das Vorderteil nach unten
falten, Lasche 20 ans Fahrgestell kleben, Laschen 18 und 19
zusammenfigen. Fiir den Schornstein Laschen 23 und 24
usammenfigen, in den Kessel schieben,

5. Dampfdom rusammenstecken, in den Kessel schieben,

F=

1. Fir den Rumpf Lasche 1 zusammenfigen und verkleben.

2. Lasche 2 nach unten faften. Sie dberlappt unter dem Dach.
Lasche 3 nach unten falten, Sie dberlappt die Unterseite des
vorigen Teils. Lasche 4 rsammenfiigen und verkleben,

3. Lasche 5 zusammenfiigen und verkleben.

4, Beim hinteren Ende ebenso verfahren, hier Laschen 6=8
wusammenfigen und verkleben.

1. Fir das Fahrgestell Laschen 1-7 zusammenfigen und verkleben,

2. Fiir den Kessel Laschen 8 und 9 rusammenfiigen und die Laschen
innen ankleben. Die Hinterseite nach unten falten, Laschen 10
und 11 in den Kessel schieben,

3. Laschen 12 und 13 zusammenfigen und verkleben, um den Kessel
am Fahrgestell zu befestigen.

4. Laschen 14 und 15 zusammenfiigen und verkleben, dann Laschen
16~19 in den Kessel schieben,

5., Fur das Fihrerhaus Laschen 20 und 21 rusammenfiigen und verkieben,

6. Fir den Schoernstein Laschen 22 und 23 tusammenfigen und
verklenen, In den Kessel schieben.

1912 CNJ CLASS L7 CAMELBACK




Wie kdnnten veranderte Temperaturen, mehr
Uberflutungen oder zunehmend unvorhersehbares
Wetter den Transport beeinflussen?

Momentan wird der Bedarf an Eisenerz und ande-
ren Rohstoffen von schnell wachsenden Landern wie
China befeuert. Aber kann dieses schnelle Wachs-
tum aufrechterhalten werden? Wenn nicht, kénnten
die langen Giiterzlge, die heute durch die australi-
schen und afrikanischen Wiisten donnern, in Zukunft
auf dem Schrottplatz landen.

Schon heute lebt die Halfte der Weltbevdlke-
rung in kleinen und grofRen Stadten oder riesigen
Ballungsrdaumen, daher ist es wahrscheinlich, dass
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schnelle City-Transportsysteme wie der SkyTran wich-
tiger werden. Andererseits: Mussen die Menschen im
Zeitalter des Internets iiberhaupt noch woandershin
fahren, um zu studieren, zu arbeiten oder sich zu
besprechen? Um daheim zu bleiben, braucht man
keinen Zug.

Die Zukunft der Eisenbahn hangt von vielen Unbe-
kannten ab, aber man kann ziemlich sicher sein, dass sie
auf unserem dicht bevilkerten Planeten ein wichtiger
Teil des Lebens bleiben wird, dass Ingenieure schlaue
Losungen finden werden und dass die Menschen nach
wie vor von dieser Art der Fortbewegung fasziniert sein
werden.

. Fir das Fahrgestell Laschen 1-6 rusammenfigen und
verkleben.

. Laschen 7 und & zusammenfiigen und vorn ans Fahrgestell
kieben, 9 und 10 hinten.

. Fiir das Filihrerhaus dessen Wand unter die Seite falten
und 11 auf die entsprechende Lasche am Dach kieben. Das
kieine Dreieck am Dach mach unten falten und das Vorder-
teil des Fihrerhauses darauf kleben, Mit Lasche 12 ebenzo
verfabiren,

. Laschen 13 und 14 an der Kesselwand an das Fahrgestell
kieben,

. Seitenteile 15 und 16 vorn im Kessel ankleben,

. Fir den Kessel Laschen 1 und 2 zusammenfigen und verkle-
ben. Das Vorderteil auf die Laschen 3 vorn am Kessel kleben.
. Fiir das Vorderteil Laschen 4-9 zusammenfiigen und
verkleben.

. Laschen 14 und 15 in den Kessel schieben, dann Laschen
16 und 17. Laschen 12 und 13 ans Vordertell kleben, Das
Fahrgestell an 10 und 11 kleben. Die Kesselseiten 18 und
19 ans Fahrgestell kleben.

. Fiir das Fiihrerhaus Laschen 20-25 musammenfigen und
verkleben,

. Das Fithrerhaus mit den Laschen 26 und 27 an das Fahrge-
stell kleben.

. Fir den Rumpf Lasche 1 zusammenfigen und verkieben,
. Fir die Fenster Laschen 2 und 3 zusammenfiigen und
verkleben. Laschen 11 und 12 toben ans Fenster kleben,

. Fir das Vorderteil Laschen 4-9 zusammenfigen und ver-
kleben. Lasche 10 dahinterfalten und festkieben.

. Schritte 2 und 3 am hinteren Ende mit den Laschen 13-23
wiederholen.

. Fiir das Fahrgestel| Laschen 1 und 2 zusammenfigen und verkieben,
. Fiir den Kessel Laschen 3 und 4 zusammenfigen und
verkleben. Das Ende mit Lasche 5 an den Kessel kleben.

. Fiir das Filihrerhaus Laschen 69 zusammenfigen und
verkleben, Laschen 10=13 nach unten falten und in die
entsprechenden Schlitze am Kessel schieben, Lasche 15
vorn am Kessel in das Fahrgestell schiehen und festkleben,
Die Unterseite des Kessels auf 14 kleben,

. 16 rollen und Gber dem Kessel platzieren. Die Enden zwi-
schen Kessel und Seiten schieben,

. Seiten nach unten falten, Laschen 17-24 in den Kessel
schieben. Laschen 17 und 18 halten 16 an ihrem Platz,



GLOSSAR

Baureihe/Klasse Eine Reihe von Lokomotiven (meist
einer Bahnlinie), die die gleiche Bauart haben.

Begleihvagen Letzter Waggon eines Giiterzuges, zum
Bremsen und als Aufenthaltsort fiir die Crew. In Nord-
amerika ,,caboose” genannt.

Blasrohr (Saugzug) Bei einer Dampflok ein Rohr, das
den Abdampf der Zylinder in die Rauchkammer leitet,
direkt unter dem Schornstein. Dies verstarkt den Sog
und das Anfachen des Feuers.

Camelback Nordamerikanische Lok-Bauweise, bei der
der Fithrerstand in der Mitte iiber dem Kessel sitzt.
Auch als ,centre-cab® oder ,,Mother Hubbard” bekannt.

dieselelektrisch Lokomotive, bei der ein Dieselmotor
Elektrizitit erzeugt, um den oder die Fahrmotor(en)
anzutreiben.

dieselhydraulisch Diesellokomotive, bei der die Ener-
gie des Motors durch ein hydraulisches Ubertragungs-
system auf die Rader gebracht wird.

dieselmechanisch Lokomotive mit mechanischer
Kraftiibertragung wie bei einem Kraftfahrzeug.

Fahrgestell Basis einer Lok oder eines Waggons, be-
stehend aus einem Rahmen mit Achsen und Radern.

Feuerbiichse Der Raum in einer Dampflok, in dem
der Treibstoff verbrannt wird.

1. Fiir Fahrgestell und Fiihrerhaus Laschen 1-7 zusammenfii-
gen und verkleben.

ben. Fir den Schornstein Laschen 12 und 13 zusammenfi-
gen und verkleben. Schornstein in Rumpf schieben,

4, Laschen 9 und 10 an die Vorderseite des Fihrerhauses
kleben, Laschen 16-20 in das Fahrgestell schieben.

1. Fiir das Fahrgestell Lasche 1 rusammenfigen und verkleben.
2, Fiir das Flhrerhaus Laschen 2-4 zusammenfigen und verkle-
ben. Die Seiten 5 und 6 umfalten und in das Dach schieben.

3. Fiir den Kessel 7-9 zusammenfigen und verkleben, 12 und 21

sowie 11 und 18 zusammenflgen und in die Seiten schieben,

4. Laschen 10 umfalten und ans Vorderteil kleben; Laschen 11
und 12 in den Kessel schieben. Fiir das Vorderteil des Fahr-
gestells Laschen 14-17 tusammenfigen und verkleben. 13
und 22 ans Fahrgestell kleben,

5. Den ersten der drei Streifen 23 rollen und zusammenkle-
ben. Obere Laschen umfalten und 24 darankleben. Mit den
anderen beiden Streifen wiederholen; die drei in den Kessel
schigben, 25 und 26 vorn oben in den Kessel schieben,

1. Fiir den Rumpf Lasche 1 umfalten und verkieben,

2. Fiir die Fenster Laschen 2 und 3 zusammenfiigen und
verkleben. Mit 4 und 5 wiederholen.

. Laschen & und 7 umfalten. Die Seiten des Vorderteils
herumrollen, 6 und 7 auf ihre entsprechenden Nummern
kleben, 50 entsteht das Vorderteil,

. Laschen 8 und 9 zusammenfigen und verkleben, um das
Vorderteil am Rurnpf zu befestigen. Schritte 3 und 4 mit
Laschen 10=13 wiederholen.

. Fiir den Rumpf Lasche 1 zusammenfligen und verkleben,

. Laschen 2 und 3 an der Tir nach hinten falten. Die
entsprechenden Laschen am Ende nach innen falten. 5o
zusammenfigen und verkleben, dass die Tdr vom Ende aus
singelassen ist.

. 4-6 zusammenfigen und verkleben, Schritte 2 und 3 am
anderen Ende mit Laschen 7-11 wiederholen.

. Fiir das Fahrgestell Laschen 12-15 zusammenfigen und
verkleben. Laschen 16~19 in den Boden des Fahrgestells
schieben,

2, Fiir den Rumpf Laschen 8 und 9 zusammenfigen und verkle-

3. Laschen 14 und 15 in die entsprechenden Schiitze schieben,
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